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Bien qu’elle développat sans cesse au X\4diécle son commerce
avec les lles francaises d’Amérique, Marseillejrivérse de Nantes,
s'est peu tournée vers la traite négriere. Excenpar rapport aux
domaines océaniques et solidement ancrée dans adesp
méditerranéen, Marseille a longtemps écarté de psasques le
commerce triangulaire qui fut le soutien de nombkneorts du Ponant
pour privilégier les voyages en droiture vers lestilfes. Cette
indifférence pour le « commerce honteux » apparaaucuns tout a
fait naturelle & Marseille. Un profond sentimertiuthanité y rendrait
compte d'une opposition de principe et expliquerait manque
d’ardeur des négociants pour ce trafic.

Pourtant, force est de reconnaitre que si Marssikst tenue
durant plusieurs décennies a I'écart de ce mouverate ne 'a pas
totalement ignoré. Qui plus est, a partir de 1788Ique chose de
nouveau se produit soudainement qui conduit desntemnde la
boutique et du comptoir — et de nombreux intéredsés leur sillage
— a ne plus privilégier les voyages en droitur@ stengager dans le
« commerce circuiteux. »

Ainsi, a la fin du XVIIF siécle, alors que diverses voix manifestent,
a Marseille comme ailleurs, une vive réaction au@vagiste, la
traite y connait un essor fulgurant. Si de 16987821 39 navires
marseillais ont été armés pour les cotes de Guehé&Angola, 77 le
sont vers ces mémes cotes et celles d’Afrique t@ierde 1783 a
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1793. Cette brusque accélération en rien origisalgetrouve dans
plusieurs ports de France et d’Angleterre. Choinnémiques de
nouvelles figures marchandes ou modifications datégies de
vénérables maisons de la grande place méditerraaé&Rourquoi,
alors que Marseille se range parmi les ports négda royaume, les
vertueux principes ont-ils brutalement fléchi ?

Une sensibilité antiesclavagiste « naturelle » Msseillais ?
Antiesclavagistes marseillais

En 1773, le négociant marseillais Charles Sallesadait assurer
son brigantin, leComte d’Estaingpour « la traite des negres », se
retourne contre ses assureurs car le batimentgesadé non loin de la
Martinique et avec lui sa cargaison d’esclaves. &ssureurs qui
considérent sans fondement la requéte du négodamissent pour
défendre leur cause le jurisconsulte BalthazardidvEmerigon, futur
auteur d'unTraité des assurancegui fera autorité et qui est parfois
considéré comme un « fondateur du droit maritim&empé. »

Dans son plaidoyer en faveur des assureurs l'as}élive avec
véhémence contre les exigences du négociant eprafession de foi
abolitionniste :

« L’homme n’est ni une chose, ni une marchandisgpner & devenir la
matiere d’'une assurance maritime (...) Dire que kEdages noirs sont
des choses et des marchandises, c'est se dégoraeérse en dégradant
la nature humairfe»

En s’opposant au principe qui faisait des esclades « étres
meubles » le jurisconsulte se dresse contre le Clmdeet soutient
que les esclaves ont raison de repousser la facdapforce. Le
propos dépasse le cadre d'une affaire d’assurarargime quand
Emerigon s’interroge sur le principe méme de lagisation :

« L’'armateur courbé sur son comptoir régle, la @uen la main, le
nombre d’attentats qu'il peut commettre sur la af#eGuinée. |l examine
a loisir combien chaque négre lui codtera de fusiisrer pour entretenir
la guerre qui fournit les esclaves et les chaineded pour les tenir

1. Balthazard-Marie BERIGON, Traité des assurances et des contrats a la grosse
aventure Marseille, Mossy, 1783.

2. Cité par Gaston AMBERT, Histoire du commerce de MarseijllE. VI Les colonies
de 1660 a 178%aris, Plon, 1959, p. 174-175.
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garrotés sur son navire. Le capitaine négrier éalavec complaisance le
droit de commission que chaque negre acheté laupeoa et de combien
d’'esclaves, acquis méme aux dépens des armatduggrossira sa

pacotille. L’habitant américain calcule a son tamambien lui vaudra

chaque goutte de sang dont le négre arrosera dotatitn et si la

négresse donnera plus a sa terre par les travasgsdmains que par le
travail de I'enfantement. »

Le tribunal de I'amirauté se montre peu sensible propos de
Balthazard-Marie Emerigon et condamne, en mars,légégssureurs
a payer le dédommagement réclamé ; la sentenoc@rfitmée par le
Parlement en mai 1778.

Au méme moment, '’Académie de Marseille, au seitedeelle se
trouvent des négociants et planteurs, couronigsieoursde I'un des
siens, le négociant protestant André Liquier qundsgne en ces
termes :

« Comment passer sous silence le moyen qu’on iavpatr défricher
I’Amérique, apres I'avoir dévastée ? Moyen infamhew sera I'opprobre
éternel du commerce. Quand on vit que la dépopulatiu Nouveau
Monde entrainait celle de I'Ancien, la cupidité déde en ressources
imagina le commerce des negres. Barbares que rmumes! Nous
combinons de sang-froid I'achat et I'esclavage dg semblables et nous
osons parler encore d’humanité et de vertu INoudoves les miracles
que notre industrie opére pour I'utilité et 'agémh de la vie ; et c’'est au
prix de 60 000 infortunés que nous arrachons &itye, comme de vils
troupeaux, dont une moitié périt de désespoir agantiver en Amérique
et l'autre y trouve une mort prématurée dans I'exdés travaux et des
tortures. Si I'on demande maintenant, quelles masaitsafic abominable
a produites dans le Nouveau Monde : ici, des esslamutilés abrutis,
succombant sous le poids de leur misére; la, dedtrem fiers,
voluptueux, plongés dans toutes sortes de disenkjten un mot, tout ce
que la tyrannie, le caprice, la débauche, le corscde tous les vices a de
plus odieux ; tel est le spectacle que nous présamthémisphére acquis
par le crime, habité par les derniers hommes ¢ivéutnsuite par I'esprit
du commerce »

3. « Quelle a été dans tous les temps l'influenceammerce sur I'esprit et sur les
meoeurs des peuples ? », iRecueil des piéces présentées a I'Académie de
Marseille Discours d’André Liquier, négociant de Marseilipli a remporté le
prix au Jugement de I’Académie en I'année 1777,skifle, Francois Brebion,
1778.
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Peu de temps aprés, dans Sesées provencalexditées en 1786-
1787, Bérenger dénonce a son tour les échangeslaVes noirs
contre du corail auxquels se livrent des Provencswxles cotes
africaines :

« Le commerce, fils de la liberté, pénétre dansréggmumes noirs et y
commence l'exécrable édifice de I'esclavage amigrida..) Quand
cesserons-nous d'insulter la nature et d’outragsrldis (...) et ces lois
qui se taisent, quand cesseront-elles d’étre ceamlipar leur silence, de
nos passions cupides et de nos abominables prétigés

En cette fin de siecle des Lumieres qui a vu sgefolentement un
mouvement antiesclavagiste, ces hommes se dressetgs termes
forts — dont on trouve des échos ailleurs, & conegrepar Nantes —
contre le « commerce honteux ». Comme d’autreseplatarchandes
européennes, Marseille a été pénétrée par le mantedes idées
développées contre ces pratiqueBour d’aucuns cette répugnance
résulterait du « tempérament » des Marseillais.sidipour Gaston
Rambert, «alors que les ports de I'Atlantique tnés vite saisi
I'intérét de la traite, c’est un fait notoire queaMeille y a longtemps
répugné. »

Une répugnance locale ancienne chez les Marseifais

Cette attitude résulterait d’'uneopposition de principe » et d'un
« sentiment d’humanité » propres aux Marseiflaishostilité a un
trafic ayant ’'homme pour objet apparaitrait nallerdans une cité ou
le mot « esclavitude » aurait une résonnance pdefokn effet, la
Méditerranée était encore aux XVt XVIII° siécles un vaste marché
d’hommes et Marseille y payait un lourd tribut. prale captifs
victimes des Barbaresques croupissaient dans ¢b®tsaou ramaient
sur les navires des renégats et terminaient mikénait leur vie chez
I'infidéle avant d'avoir pu étre rachetés par legrgs de la
Rédemption, Trinitaires ou Mercédaires. Dans ceslitions, « il ne
faut donc pas s'étonner, pour Gaston Rambert, gquendtier de
négrier ait rencontré & Marseille une sorte d’ofifmrsde principé. »

4. M.L.P. BERENGER Soirées provencale®aris, 1786, tome 1, p. 126.

5. Jean HRARD, Lumiéres et Esclavage. L'esclavage et I'opinion lguke en
France au XVIIf siécle Bruxelles, André Versaille, 2008.

6. Gaston RMBERT, Histoire du commerce, op. cit, p. 144.

7.1dem p. 144.

8.ldem p. 144.
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A cette sensibilité il faudrait ajouter d’autresctieurs peu
favorables aux Marseillais, a commencer par desditons
géographiques peu propices. Ainsi, par sa situakitarseille est
excentrée par rapport & I'océan Atlantique et, centbenrappelle la
Chambre de commerce dans un Mémoire adressé aeQheis 1767,
«le débouquement de la Méditerranée rend nécessait la
navigation plus longue et plus précaire

Des incompétences locales seraient égalementigifierde ce peu
d’intérét, dans la mesure ou les marins provencaexpérimentés
dans les espaces océaniques, n'auraient pas eatigue des voyages
en Afrique noire. Leurs capacités nautiques étaiistutées et les
exemples sont légions d'une méfiance ponantaiseua é€gard ;
pourtant, n'est-ce pas oublier un peu vite qu'teent allés au Pérou
au début du XVIf siecle et qu'ils fréguentaient assidiment les lles
francaises d’Amériqu8? Ajoutons également, que selon un autre
mémoire de la Chambre de commerce de Marseillech@sirgiens
provencaux étaient peu habitués aux « maladieméges » et par
conséquent peu aptes a soigner ces malheureux nterida
traverséé' |

A coté de ces arguments qui ne relévent pas detalenou de la
philosophie mais qui seraient « au contraire frapgpécoin de I'esprit
le plus positit?» il faut considérer certaines insuffisances derd
économique. Contrairement a Bordeaux ou a Nantearsdille
manquerait de fret pour répondre a la demande desptoirs
africains ; elle n'aurait & proposer comme articie® des vins, des
eaux de vie, des indiennes et quelques coraux.glraent
économigue est peu convaincant quand on conneitnfgosition des
cargaisons indiennes ou a celles destinées auxdlfmérique?®.
D’ailleurs, selon Imbert de Saint-Paul, inspectdas manufactures,

9. A.N. Colonies, F2 - B3. Mémoire de la Chambre dmmerce de Marseille,
adressé a Choiseul le 21 septembre 1767.

10. Charles @rRIERE, Ferréol RBUFFAT, Marcel @URDURIE, « Marseille et la mer
du Sud (1703-1716), I'histoire de la pacotille »; Provence historiquet. 25,
fasc.99, Marseille, 1975, p. 51-67.

11. A.N. Colonies, F2 - B3. Mémoire de la Chambre demerce de Marseille, 25
novembre 1767.

12. Gaston RMBERT, Histoire du commerce,.op. cit, p. 145.

13. Louis ERMIGNY, Cargaisons indiennes, Solier et compagnie (1781-1, /8&kis,
SEVPEN, 1960.
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«on composerait & Marseille les cargaisons pouraite des noirs
avec autant de facilité que par les ports de I'@¢éa

Cependant, il est un motif plus sérieux — du palat vue du
négociant — a savoir celui qui concerne les terdes paiements.
Toujours selon Imbert de Saint-Paul, bien au fag& gréoccupations
marseillaises : « La longueur des termes ou oerresisage de vendre
les noirs a Saint-Domingue et a la Martinique gaors dégodté les
armateurs de Provenée» Habitués, dans leurs échanges avec I'ltalie
ou les Echelles du Levant, a récupérer leurs fendbout de 6 & 12
mois, les négociants de la place n’entendent daéser improductifs
des capitaux immobilisés pendant 2 ou 3 ans, siavantage ! Par sa
polyvalence le commerce de Marseille — a la foiglileéranéen et
atlantiqué® — est plus original par rapport & celui des pousonant.
Tout en se tournant vers les lles, Marseille acedodijours une part
considérable au commerce du Levant, exigeant enmesmet en
capitaux ; aussi, le commerce en droiture veraiggles suffisait aux
négociants de la place.

Les efforts du pouvoir central pour vaincre I'« kit naturelle » des
Marseillais.

De Colbert a Choiseul, en passant par Seignelaylest
Pontchartrain, le pouvoir central n'a pas ménage eféorts pour
pousser les négociants marseillais sur le chemia ttaite et vaincre
I'inertie locale. Les incitations de diverses natur— financiéres
essentiellement — ne rencontrérent qu'un faible oégour de
ponctuelles opérations aux médiocres résiitates Marseillais ne
furent pas davantage sensibles a linfluence desipegnies a
monopole — comme la Compagnie du Sénégal ou cekelndes
orientales... — qui se succédérent au cours du X¥ikicle alors que
parmi les responsables de ces groupements figuwlenthautes
personnalités marseillaises comme André Brie (ef@8¥ et 1723),
Pierre David (fils d'un directeur de la Compagniesaccesseur de
Briie), Jean-Joseph Eyries et 'armateur Pelttatalgré la présence

14. AN., B? 1834 A. Mémoire du commerce, de la navigationest fabriques de
Marseille, 1779.

15.Idem.

16. Gilbert BiTI, « Comment Marseille est devenue port mondial aullX\giécle »,
n° 185, in-Marseille, 1998, p. 72-81.

17. Cf. infra.

18. Gaston RMBERT, Histoire du commerce..op. cit, p. 147-148.
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de ces hommes force est de reconnaitre que « lmea de Guinée
n'intéresse guéere les Marseillais. »

Pourtant les Marseillais ne sont pas restés totaieal’'écart de ce
trafic et ont surmonté leur « répugnance ».

Marseille, port négrier a la fin du XVAkiéclé®

Sans prétendre fournir des chiffres définitifs #t epossible
d’évaluer, a la suite de Jean Mettas, la partimpade Marseille a la
traite négriére et de compléter le répertoire éfadnl ce cherchetft
Si la correspondance de négociants reste fragmerédiimage des
papiers de Georges Roux — dit Roux de Corse — &iatee-Honoré
Devoul¥’, les registres matricules des hommes et naviersst
théoriguement depuis la fin du XVBiécle par les commis du service
des classes, nous permettent de débusquer quehgméi®ns de traite
dans la carriere des hommes et dans celle deserasimés a
Marseille, tout comme au sein des réles d'équipmgeésarmement.
Les rapports faits auprés des agents de I'amiraiutés dépositions
consignées dans les dossiers du Parlement de Reowapportent
quelques éléments complémentaires qui restent radasnd’une
relative discrétion.

A partir de ces matériaux il est possible de poifiis voyages au
cours du seul XVIf siéclé? En refusant toute idée de palmarés des
ports négriers, cette estimation revue a la hareste sans commune
mesure avec les armements relevés dans d'autressdaoPonant — a
commencer par Nantes, La Rochelle et Bordeauxd-Angleterre.

Cependant, plus que le nombre global des expéditlmmiginalité
forte réside dans le rythme des armements et dansdpartition dans
le siécle.

19. Gilbert BJTI, « Marseille, port négrier au XVHfkiécle », inCahiers des Anneaux
de la Mémoire N°11, Les ports et la traite négriere en FralNamtes, 2007, p.
163-180.

20. Jean MTTAS, Répertoire des expéditions négriéres francaises<¥ill® siécle
Paris, 1978-1984 et Adimi Théodorensf, « Marseille et la traite des noirs au
XVIII € siécle », mémoire de maitrise, Aix-en-Provenc&319

21. ACCIM-P, L. XVI. Fonds Pierre-Honoré Devoulx (D72802) et L. XVII. Fonds
Georges Roux de Corse (1764-1766).

22. Ce nombre d’expéditions, qui ne prétend pas d&fmitif, est supérieur d’'une
douzaine a celui porté dans le répertoire de Jeettad!; il est également plus
élevé que celui retenu (88) par D.TE, S.D. BEHRENDT, D. RCHARDSON et H.S.
KLEIN, The Trans-Atlantic Slave Trad€ambridge, 1998 et repris par Marcel
DorIGNY et Bernard @NOT, Atlas des esclavages. Traites, sociétés coloniales,
abolitions de I'Antiquité a nos jourfaris, Autrement, p. 24.
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1. Les armements négriers a Marseille au XVIfi siécle

Rythme des armements négriers a Marseille au XVllle siécle
nb armements

(58]
p—

o L1

1698 1708 1718 1728 1738 1748 1758 1768 1778 1788

La pratique de la traite marseillaise se déclinetreis temps :
jusqu’au milieu du XVIIf siecle les expéditions sont ponctuelles et
isolées ; elles connaissent un bref élan au milieu siécle et
enregistrent un soudain essor a la fin de celypcis précisément a
partir de 1783.

La traite négriere aurait débuté a Marseille en 2178vec
larmement du vaisseauHitondelle En vérité les premiéeres
expéditions furent légerement antérieures et lidekaction d'un
certain Gaspard Maurelfétinsi que le rappelle le R.P. Jean-Baptiste
Labat :

23. Gaspard Maurellet demeure relativement mal wonni correspondance, ni
comptabilité. Ce marchand-bourgeois — on ne ditgua®re « négociant » — était
fils d'un puissant marchand, Jean Louis, fortenempiiqué dans le commerce
avec le Levant (Méditerranée arabo-musulmane). Apkir pris la succession
de son peére, Gaspard aida Colbert a créer, a MardailCompagnie du Levant,
dont il devint le directeur en 1669. Il percut @grnent, sans en étre le véritable
initiateur, l'intérét pour Marseille a s'orientars les lles d'’Amérique. Il créa a la
Martinique une importante société, Maurellet &t Gu'il confia sur place a un
neveu Boisson. Gaspard Maurellet fut a la fois mamdh armateur, planteur et
industriel. Il sera anobli en 1706, a la suite 'dehlat d'une charge de Conseiller
Secrétaire du Roi, comme 18 autres négociants @acascentre 1700-1715.
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« Il arriva a la Martiniqgue a la fin du mois de infd698) un vaisseau
chargé de négres venant de la céte de Juda eneGpiodr le compte du
sieur Maurellet de Marseille et Cie. J'en fus avaussitdt par un neveu
du sieur Maurellet nommé Boisson, qui avait uneithtibn du c6té du
fonds Saint-Jacqués. »

Maurellet fut un des tout premiers marchands-baisgede
Marseille a s'étre intéressé aux Antilles, notantrpenr le commerce
sucrief°. C’est pour approvisionner sa raffinerie en sutress qu'il
songe a la traite négriere et obtient, en 1696 pdesissions royales
« pour faire la traite des négres et les porterlal®s d'ou il pourra
revenir en droiture & Marseille avec un chargerdergucre®. »

Afin d’accroitre la production de sa raffineriedsaugmenter pour
cela les importations de sucres bruts, Maurellgisage de pratiquer
la traite sur une plus grande échelle. Pour cdlagemande a
Pontchartrain, en 1699, « le privilége pour allaitér & la coste de
Guinée 5 a 600 testes de negres pour les appoléeMartinique et
autres isles francaises voisinés.»

Toutefois, l'opposition des dirigeants de la Conmpagle Guinée
et la pression des raffineurs bordelais le condtigerenoncer au
projet. Il n’en reste pas moins vrai que la traitegriere apparait
étroitement liée la colonisation des lles d’Améeat aux besoins des
plantations dans le cadre du mercantilisme etiEbeclusif.

Peu aprés cet abandon, en 1702 exactement, dedearsna
marseillais — Dieudé, Ravel, Guintrand, Sigaud,tt@ni— obtiennent

24. R. P. Jean-BaptistenkAT, Nouveau voyage aux Isles d’Amérig8evolumes, t.
IV, Paris, Jean de Nully, p 418-419.

25. Une raffinerie de sucre fut construite a Mdleseies 1671, sur les encouragements
de Colbert, pour les besoins de la Compagnie du kesate en 1669. Des
difficultés financieres conduisirent la Compagniealessaisir de la raffinerie que
Maurellet, avec le concours financier d’'un autreehand, Gabriel Gail, prit en
main en 1673-1675. Il bénéficia sur la place d'wnapole du raffinage et de
divers privileges, a commencer par la libre exgamtadu sucre raffiné et le droit
d’écouler une partie de la production dans le roy@uau grand dam des
raffineurs bordelais soutenus par le Directeur@uroerce Lagny.

26. AD BdRh IX B3, f° 802. Lettre de Pontchartrainférier 1696. Permission
royale accordée au négociant marseillais Gaspaudé¥et.

27. AD BdRh, IX B3. Mémoire de Maurellet a Pontchartraur le commerce de
Provence aux Isles d’Amérique, 1699.
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des autorisations de la Compagnie de Gdfhgeur « faire la traite en
Guinée et transporter les négres et marchandissgpu’aux isles
d’Amériqué®. » Cependant, le navireHirondelle, parti de Marseille
en janvier 1703, qui charge en Guinée des esclpoes Portobelo,
« brale » sur le chemin du retour le long des césgsagnoles ce qui
n‘encourage guére d’autres expéditfnse pouvoir central oblige la
Compagnie a accorder gratuitement la permission ragociants
désireux de faire la traite, mais les Marseillasse manifestent pas et
le secrétaire d’Etat de déplorer que : « (le.xommerce de Guinée
n'est guére du goust de cette vitle>

Dailleurs, si & partir des années 1730 la croissasommerciale
de Marseille est portée par le trafic avec les Ifemncaises
d’Amérique, ce sont les voyages «a droiture » doiminent ces
relation$? Les voyages triangulaires restent isolés et meffectués
sous la conduite de non-Marseillais, comme le eapgt Bernard
Cazajus, du Havre, commandanMars en 1728 ou Jacques Pélissier,
a la téte dBaintPhilippe, ancien navire du Havre, en 1730

L’intérét passager pour la traite, au moment dguerre de Sept
Ans, est surtout lié a la forte personnalité derGe® Roux, dit Roux
de Corse. A la téte de la plus grosse fortune géalke, le « prince des
armateurs marseillais » qui sera premier écheviteux reprises, a
armeé plusieurs navires pour la traite -Z&é le Duc de Choiseu) le
Duc dePraslin, le Modeste Hormis le fait que Georges Roux avait un
correspondant de toute confiance a la Martiniquelagpersonne de
son oncle Jacques de Franceschi, nous ne connsigg@re le
déroulement de ces campagnes négriéres et igntoohgle leurs
résultats financier&

28. La Compagnie de Guinée, s'associa a la Compagpide de Asiento pour
passer avec le roi d'Espagne, en 1702, un traitéujarisait les deux compagnies
a introduire des esclaves noirs dans ses tergtaimgéricains.

29. AD BdRh, IX B4. f°126. 26 novembre 1702.

30. RaMBERT G., Histoire du commerce..., op. cip., 154.

31. ACCIM, H 44. Traite des negres. Lettre de Pomtchia, 1703.

32. Charles @rRrIERE, Négociants marseillais au XVllle siécle. Contributéhiétude
des économies maritime® volumes, Marseille, Institut historique de Reowe,
1973.

33. Adimi Théodore XgI, op. cit.,p. XVI.

34. Nous ne disposons que d'une partie du journzadhievé du voyage effectué par le
capitaine Jean-Etienne Garcin, commandamue de Praslin pour I'expédition
de 1765 (ACCIM, L.XVII) Voir Charles GRrRRIERE et Michel G®uRy, Georges
Roux de Corse. L'étrange destin d'un armateur méesei (1703-1792)
Marseille, Jeanne-Laffitte, 1990, p. 168-170.
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Au vrai, les difficultés de trésorerie qui précgpgnt Roux de
Corse, devenu marquis de Brie, dans une chutesigi®le n’ont pas
de relation directe avec la traite mais sont egd@srment dues a
d’hasardeuses spéculations, a de somptuaires d&perds la
« catastrophe de Kourou » (1763-1784} au krach des courtiers de
1774,

Au lendemain de la guerre d’Indépendance américajnelque
chose de nouveau se produit qui conduit des hordsésboutique et
du comptoir — et de nombreux intéressés dans Ikages— a ne plus
privilégier les voyages en droiture vers les llds ae s'engager
soudainement dans le « commerce circuiteux. » Airpde 1783,
plusieurs navires s'y adonnent annuellement et hemnbre ne cesse
de croitre jusqu’en 1793, au moment ou la guerndred’Angleterre
brise le XVIIF siécle commercial marseilldisAinsi, de 1696 a 1782
on compte environ un navire négrier tous les temis au départ de
Marseille ; entre 1783 et 1793, la moyenne s’élav@ navires par
art®. Assurément, Marseille devient port négrier.

Le schéma du «commerce triangulaire » est biemuwcomes
batiments quittent le Lacydon avec divers produltéchang®’ :
cauris (petits coquillages ramenés de l'océan mmdie connus a
Marseille sous le nom de « porcelaine »), platibestoiles de lin
blanches venues de Silésie, toiles de coton blaneheleues des
Indes dites « anebasses », toiles peintes ou ennds », cristaux,
petits miroirs, vieux linges, « clincaillerie » (deaux, aiguilles,
épingles, ciseaux, ustensiles de vaisselle), apoesire, eau-de-vie et
coraux. Bref, on l'aura compris, la fameuse répungpea des
Marseillais a I'égard de la traite peut difficilemes’expliquer par la
difficulté a composer les cargaisons !

Les lieux de traite restent relativement imprécasnsd notre
documentation : « Cotes d'Afrique », Sénégal, Congaluda »

35. Idem p. 170-176 et Jacquesid¥EL, La Guyane sous I'Ancien Régime. Le
désastre de Kourou et ses scandaleuses suitesgidgiParis, L’'Harmattan,
1989.

36. Marcel Francois-Xavier NBMANUELLI, La crise marseillaise de 1774 et la chute
des courtiersParis, CNRS, 1979.

37. Charles @rRIERE, Négociants...op. cit 109-152.

38. Signalons cependant, le départ de Bordeauxyré¢ri @83, du brigantin Auguste
de 130 tonneaux, commandé par le capitaine JeangdisaEyffren de La Seyne,
pour le compte de Beaussier et Ventre, Dragon AatMichel, Ventre et Sube
(SHDMT, 13P 3).

39. Le terme de « pacotille », qui est souvent eg@pour évoquer en l'occurrence
des produits et objets de peu de valeur, est nal ear il recouvre un ancien
droit d’embarquement de marchandises réservé ambnes de I'équipage.
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(Ouidah) mais surtout Guinée et Cote de I'Or, aine Mozambique
et « Angole » ou le capitaine Claude Granot, conttaahen 1741
I'Elisabeth a été assassiné peu aprés avoir épousé la reine d
« royaume négre de San Salvador », au sud de I&figo

Les destinations sont relativement limitées etien originales :
Martinique et Guadeloupe (Saint-Louis), mais surtaBaint-
Domingue, la « perle sucriere » avec Le Cap frangart-au-Prince,
Les Cayes, Léogane, Saint-Marc, tandis que les Meaigmes — lle de
France, lle Bourbon — figurent en fin de siecle.

Les navires armés ne sont pas des batiments spésialans ce
genre de transport, mais nombre d’entre eux, apf88, sont achetés
par les armateurs «pour le voyage de Guinée Amphitrite
I’ Aimable Louise I’ Annibal I'ldée I'Ebéne le Sextius le Diligent,
I’Oromaze le Caton I'Aimable Julie, le Théodore le Naz.. Ces
batiments « d’occasion », de portées inégaleséddenneaux pour la
goélettel'ldée du capitaine Monnier a 800 a 1000 tonneaux pour
I'Oromaze,frégate du capitaine Buguet — sont également gréplen
Méditerranée. Si les types de batiment ne sonspst&matiquement
indiqués dans nos sources, les brigantins (18)80ea1200 tonneaux
en moyenne, les vaisseaux (11) et navires (8) 6ea3500 tonneaux
sont les plus fréiguemment mentionnés ; cependanategté des
batiments est grande dans la mesure ou nous treldgalement des
corvettes (3), frégates (4), goélettes (3 de 6@aanx), senaus (3),
polacre (1), barque (1) et tartane (1).

40. Gaston RuBERT, Histoire du commerce..op. cit, p. 146.
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Document 1. Un brigantfh

Ces batiments qui appartiennent souvent a des gprigsasont des
copropriétés — fractionnés en 24 parts ou quirasimpliquent donc
plusieurs associés a ces affaires. Les noms dainertde ces
batiments ne dissimulent aucunement I'objectif caruial : ainsi en
est-il de IEbéneg duPostillon de Judau de laBelleesclave

En dehors de Marseille, d'autres ports provencausosit-ils livrés
a la traite négriére ? Il n’est pas aisé de répoadcette question. En
fait le poids commercial de Marseille, les struetumarchandes, les
liens avec des planteurs des habitations antilaséimportance des
capitaux exigés pour ce commerce tendent a écé#eterports
secondaires dans ces armements. Les écarter, oraies éliminer.
Rappelons, le voyage déimable Sabinggoélette de Saint-Tropez
commandée en 1820 par Jean-Jacques Gimbert poitelde Guinée

41. BauGEAN, Collection de toutes les espéces de batimens deegeede batimens
marchands qui naviguent sur 'Océan et dans la Mgtinée Paris, vers 1810.
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puis Saint-Domingue, dont on retrouve la trace graaun étonnant
ex-votd?.

Parmi les ports mentionnés dans les lettres patetael716, qui
accordent la liberté de la traite a certains pdigare Seté’.

En revanche, nombreux sont les ports provencawouiourni
des marins pour composer les équipages des nawigsers :
Martigues, La Ciotat, Saint-Nazaire/Sanary, La $eyfoulon, Saint-
Tropez et Cannes. Dans ces conditions, la pratigggriere peut
difficilement rester cantonnée dans les limites skul port de
Marseille.

Des négriers provengaux ?

A l'image de son port qui comptait peu de batimerégriers, la
ville de Marseille, contrairement a Bordeaux etspdmcore a Nantes,
abritait peu de Noirs au XVflsiécle dans ses murs. Néanmoins, ces
gens de couleur dans la grande place marchandenpeés quelques
traits originaux.

Des gens de couleur dans la cité

IIs se rencontrent d’abord sur le port ou pluscexaent dans
larsenal des galéres. Les premieres expéditiongyriarés
marseillaises ont eu Marseille pour destinatioralén En effet, en
1679, la Compagnie du Sénégal a accepté de fodesinégres pour
compléter la chiourme des galéres basées a Marsieifiuis 1665. A
cette occasion, le commissaire Desgranges, étabb th cité, aurait
eté félicité par Colbert pour avoir aidé le capigiBonneau a
débarquer 85 Noirs sur la pl4teD’autres convois, composés d’un
peu moins d’'une centaine d’esclaves, suivirentnldieux, en 1681-
1682, fut particulierement dramatique dans la nesom les 73
esclaves débarqués a Dieppe durent gagner Maragilied ; sur les

42. Laurent RvLIDIS, «L'ami Gimbert. Portrait d’'un capitaine négride Saint-
Tropez a I'époque de la traite illégale », @ahiers des Anneaux de la Mémoire
N°11, Les ports et la traite négriére en Franceaitdg 2007, p. 181-194.

43. Paul MssoN Marseille et la colonisation frangais@aris, Hachette, 1912, p.237-
238.

44. Selon Jules MHOREZ, Les étrangers en France sous I'Ancien RégiRaris,
Champion, 1919-1921, p. 397.
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56 survivants amenés a I'Arsenal, le médecin désremn’en recut
que 36, les autres étant en un trop triste étatypétre admi¥.

Les autres Noirs dans la ville sont en partie cengtace au
dénombrement fait & la suite des déclarations esyde 1776 qui
demandaient aux maitres de signaler aux greffesadesautés les
gens de coulefft Les lacunes du premier état, transmis en 1776, on
conduit Sartine, secrétaire d’Etat & la Marinegéander a I'intendant
de La Tour de recommencer |'opération I'année suwaAlors que le
royaume compterait « 4 a 5000 hommes » de cogeur 27 & 28
millions d’habitants, Marseille en abriterait 4129 esclaves et 17
libres — soit 0,04 % de sa populafibrT outefois, ce groupe représente
— ce qui n'est guére surprenant — plus de la mdésgens de couleur
qui ont été recensés dans la généralité d’Aix — AtxToulon
constituent les deux autres foyers d’importancatinef®.

Alors que l'on observe en France une surreprésentades
hommes parmi les Noirs, Marseille se singularise pa relatif
équilibre des sexes et la constitution de famillesprésence de prés
de 25 % d'individus de moins de dix ans et souvesd dans le
royaume, marque cette originalité qui sembleraliqner que nombre
de nouveaux venus ont fait souche dans la gratél@aituairé’.

D’'une maniére générale ces gens de couleur ne af¢npas
directement d’Afrique, mais arrivent des lles fraises d’Amérique
avec leurs maitres, tandis que certains ont pur@nauits a partir de
I'océan Indien par Suffren & la suite de son exjmdile 178%.

Jusqu’a la guerre de Sept Ans, les arrivées a Marsent plus
nombreuses que les départs, la situation se renegnes la guerre
d'Indépendance (15 négres quittent Marseille erb1a18rs qu'il en
arrive 4%,

45. Paul MssoN Les galéres de France. Marseille port de gugAix-en-Provence,
1938, p. 266-267.

46. Erick NokEL, Etre noir en France au XVflsiécle Paris, Tallandier, 2006, p. 95-
144 et Pierre H. BuLLE, Race et esclavage dans la France d’Ancien Régime
Paris, Perrin, 2007, p. 168-198.

47. Des recherches en cours sous la conduite &'EN@2l invitent a réviser a la
hausse ces données.

48. AD BdRh, C., 4620. Négres.

49. Erick NokL, Etre noir..., op. cit p. 109-110.

50. Rentrant d'Inde, le bailli de Suffren aurait aléjné a Marseille 52 hommes et
femmes pris sur la c6te de Malabar, destinés arstaws la fabrication des toiles
indiennes, et finalement réembarqués pour Loriardécembre 1787. Voir Jules
MATHOREZ, Les étrangers en France, op. cit, p.386-387.

51. Gaston RvBERT, Histoire du commerce..op. cit, p. 171.
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Les esclaves (12) et une partie des libres (17) domestiques,
soit 44 % du groupe recensé, tandis que les aséresstuent dans le
monde de la boutique et de l'artisanat. Comme desslifférentes
localités ou ont été répertoriés des gens de couix-ci se trouvent
majoritairement — prés de 60 % a Marseille — dassfdmilles de la
bourgeoisie et du négoce : chez les Solier, Tikermitte, Diant,
épouse d'un négociant de la Martinique... La noblegseest
minoritaire (14 %) contrairement a Aix, ville parientaire, et a
Toulon dominée par le corps de la Marine.

Les hommes de la traite négriére

lIs ne sont pas aisés a saisir. Par définition, aoumoins pour les
acteurs de premier plan, ce sont des marchands etédjociants. Leur
nombre est insignifiant jusqu’au milieu du XVlikiecle, et s'il
augmente fortement aprés 1782 nous ne connaissasngour autant
toutes les maisons de commerce qui ont particige téafic. Qui plus
est, derriére les raisons sociales figurent uracertombre d’associés
pour des opérations ponctuelles ou des affairggudelongue durée.

Néanmoins, lors du « boom négrier », il est possitén identifier
une quarantaine, soit environ 5 % des 750 maisemsdoce relevées
par Charles Carriére pour la fin du X\Iiecle. Parmi cette minorité,
sept sociétés commerciales ont réalisé 27 armenmntdes 64
identifiés entre 1783 et 1793, soit environ les 8 expéditions
négriéres marseillaises. Il s’agit de Bigaud, PaLi Cie (6), Jean et
David Baux (4), Arnaud, Clavel et Cie (3), Dallestancois et
Larreguy (4), D’lllens, Van Berchem et Cie (4), L&anFrancois et
divers (3), Mathieu Francois et divers (3).

D’une maniére générale, le nombre de planteurséestit parmi
les Marseillais ; en 1790, on n’en compterait qing possédant une
« habitation » aux Antilles dont Martin fils d’Anglf, armateur de
I Eclair, navire de 350 tonneaux, commandé en 1785 papigaine
Guittemot, chargé d'esclaves en Angola pour les fencaises
d’Amérique. Toutefois, si les acteurs de ce négoce sont ratedssn
planteurs, des liens étroits les unissent parfodes propriétaires
d’habitations, a I'instar de Gaspard Maurellet ebfges Roux.

Parmi les maisons impliquées dans la derniere aéedigurent de
grosses fortunes, sinon les plus importantes gdalee avec Hugues
I'ainé (1 armement), Jacques Rabaud (1, Solier, Martin, Salavy

52. Charles @rRIERE, Négociants...op. citp. 983-984.
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et C° (2), les fréres Baux (4) et a un niveau moindsefiéres Greling
(2), Dallest et Larreguy (4), D’lllens, Van Berchesh Cie (4). Des
sociétés fraichement constituées et aux assises fphgiles ont
également participé au mouvement comme celles dngbis
Emmanuel Mathieu (3), de Frangois Le Mée (3), déArah, Clavel et
Cie (3) et de Bigaud, Poulard et Cie (6) qui ililast a la fois I'attrait
exercé par les campagnes négrieres et les difficutncontrées par
les nouveaux venus sur la place.

Qu'ils soient de Marseille, de Suisse, de Genévdeouanguedoc
des huguenots ont participé peu ou prou a la tradtgriere. Les
Rabaud, Solier, Martin et Salavy, les fréres GgeliMartin fils
d’André appartiennent a cette « internationaleablé parfois de
longue date dans le grand port provencal et qaué pn réle majeur
dans les initiatives prises en direction de I'ockatfierr®. Les origines
géographiques de certains d’entre eux figurentogadlairement sur
la coque de leurs navires : ainsi trouvons-nolélle de Lausannde
Pays de Vaudbt I'Helvétie...parmi les batiments de Louis d’lllens,
originaire de Lausanne et associé a Billy Berthdild/an Berchem,
qui furent armés, en 1790-1792, pour la traite azambique.

Une partie de ces hommes se retrouvent dans lesonsude
I'Académie de Marseille et n'ont sans doute pasauénd’écouter,
voire d’applaudir, le vigourewbiscours anti-esclavagiste de leur
confrere, le négociant protestant André Liquier.

Au reste, nombre de négociants académiciens ngghaguenots
ou non, appartiennent a la puissante L&gent-Jean d’Ecossee
Marseille. Ainsi en est-il de Philippe Arnaud, Besier et Ventre,
Bigaud, Chauvet, Francois Dallest, Joseph Fiqueth¢ois Mathieu,
Solier, Martin et Salavy. Il en est de méme deiplus capitaines de
navires négriers : Eydin, Jeansollen, Salomon ouid.&uret, qui
commande, en 1791, ®érapis armé par Sérane, également membre
de la méme log& Certains navires négriers de ces armateurs forten
sur leur coque des noms qui ne sont pas sans eappette
appartenance maconnique : BeansAmis la Concorde I’ Union.

Des hommes éclairés, sans nul doute, et des sitigatiomplexes
dans un siécle qui a vu la lente émergence d’un veroant

53. Voir les travaux de CharleRRIERE, Négociants...op. citde Louis [BERMIGNY,
Cargaisons indiennes, Solier et compagnie (1781-),/&is, SEVPEN, 1960 et
d’'Herbert LUTHY, La banque protestante en France, de la RévocatiolEdlit de
Nantes a la Révolutior? volumes, Paris, SEVPEN, 1959.

54. B.N.F., FM2? 291. Documents transmis par PiewvesY BEAUREPAIRE que je
remercie trés chaleureusement.
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antiesclavagiste et a été celui «de la prise desaence de
linsupportablé®». Ainsi, le jurisconsulte Balthazard-Marie
Emerigon, malheureux défenseur des assureurs gantin perdu, et
Charles Salles, propriétaire de ce brigantin chdegé fret humain »,
appartiennent a cette méme loge. Porte-parole ntegsclavagistes,
protestant et franc-macon, André Liquier, n'espis, en 1788,
associé au sein d'une compagnie d'assurance aaeadémicien
Jacques Rabaud, dont@@nstancePaulinelivre, cette année-la, 231
esclaves a Saint-Domingue ? Assurément, ce siétleetui d’'une
« prise de conscience inévitablement lente et labse, tant étaient
lointaines, & demi abstraites, les réalités dealtetet de I'exploitation
des Noirs ; tant était forte la concurrence de iple abus autrement
proches ; tant était lourd I'héritage mental issu ld Bible, de la
philosophie gréco-latine, de la pensée juridiqueleno&®. »

Les raisons de la traite

Les primes accordées en 1784 par I'Etat, pour ahaloir
débarqué dans les lles francaises d’Amérique etagerhe, et
augmentées en 1789 pour répondre aux besoins am diraiuvre
servile, ont-elles été déterminantes pour expliqler soudain
engouement de Marseille pour la traite ? La corenocd des dates
entre ces mesures et I'essor de la traite marseillaemblerait
lindiquer. Pourtant, si ces décisions n’'ont pasda insensibles les
Marseillais, elles ne sauraient rendre compte aseBeules de
I'orientation prise a partir de 1783. Si ces dispass ont trouvé
localement une écoute c’est parce que la situatiommerciale incitait
a le faire. La législation, qui ne saurait étreneteur de la vie
économique, peut en traduire les sourdes inquistude

Au vrai, trois raisons peuvent étre retenues pamprendre le
changement d’attitude des négociants marseill@sdmplexe « crise
du Levant » — crise larvée depuis 1763, sinon 1786 aggravée par
le krach de 1774 — et I'essoufflement de I'éconodd@elantation, que
traduisent des retours moins fructueux et une phrande

immobilisation des capitaux, tendent a réduire I|psofits
commerciaux. Au méme moment, I'ouverture de ladraur les cotes

55. Jean BERARD, Lumiéres..., op. Citp. 214.

56.1dem

57. Charles @rRIERE et Michel MoRINEAU, « Draps du Languedoc et commerce du
Levant au XVIIF siécle », inRevue d’Histoire Economique et Socjdlee6s, n° 2,
p. 108-121.
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de Mozambique, que les cargaisons soient destmeéeslascareignes
ou dirigées vers les Antilles, incite les Marséslla armer vers I'océan
Indien.

2. Directions des armements négriers marseillais axiv1ll ©
siécle

nbarmements  Destination des armements negriers de Marseille au XVllle siecle

14

12 —

10 H—

ZWl.l..l |

1698 1708 1718 1728 1738 1748 1758 1768 1778 1788

H Afrique de I'Ouest Est africain

Cette répartition, qui met en évidence lintérébissant des
négriers marseillais pour I'est africain, appellelgues réserves dans
la mesure ou notre documentation reste souventtaice sur les
mouvements réels des navires, donc sur la destimd#s esclaves et
les retours effectués. Les armateurs qui recoivemé double
permission de la Compagnie, commerce et traitesil®rbujours
réalisé les deux opérations ?

Ainsi, la traite apparait pour les négociants conamecherche de
profits compensateurs. Attitude en rien extraordengpour des
hommes d’'affaires. Toutefois, les expéditions r&¥gs ont-elles été
fructueuses ? La se situe la question centraleteF@del comptabilité
sUre il est difficile d’apporter une réponse saiisinte ; nous pouvons
tout au plus approcher quelques situations. Pooanfier leurs
expéditions vers les lles d’Amérique et I'océanidnd Guillaume
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Bigaud et Jean Poulard cherchérent & emprunteigeotse aventure
sur différentes places, a commencer par Nantescearhommes
nouveaux — fils de cuisiniers d’Aix-en-ProvencedetLyon établis a

Marseille au début des années 1780 — n’'inspiraleete confiance

localement. lls organisérent 6 voyages a la tdétd 783 & 1790 mais
leur gestion ne fut pas a la hauteur de leursatings et les conduisit,
en 1790, a déposer un bilan de faillite avec ursipake plus de

775 000 livre¥.

Aux déboires des audacieux Bigaud et Poulard, mpmusrions
ajouter les difficultés de Pierre Honoré Devoulx pgut récupérer en
1802, et en partie seulement, I'argent de |la caogaile négres traités
sur la cote de Mozambique en 1790, son correspor@ant mort a
Saint-Domingue et sa veuve installée a New-York

A la téte d’'une puissante maison de négoce, legdrdean et
David Baux armeérent a quatre reprises pour laitetdes negres »
entre 1786 et 1789. Les opérations furent sanedouttueuses dans
la mesure ou, en 1790, ils donnerent encore ordoapitaine Etienne
Marchand, commandant &olide d’aller « a la traite des négres et des
fourrures 3°.

Comme André Lespagnol a pu I'écrire pour la coumséouiné,
nous pourrions, du point de vue des négociantssidérer la traite
négriére comme une « loterie ».

Faut-il s’étonner que chez ces gens de négocediaigs marchés
ait été naturellement plus fort que celui de lasBai?

Les négociants de Marseille qui, pendant troisigude siecle, ont
échangé des marchandises avec les lles francddesrigue sans
prendre part au «trafic circuiteux » ont vécu swe ambiguité
partagée par le plus grand nombre. Malgré leuriliési I'esclavage,
d’aucuns se sont soudainement consacrés a un comimasé sur la
déportation et le travail forcé d’étres humaindjwant a la traite tout
en la déplorant. L'espoir d'un «grand coup » ourdaherche de
profits compensateurs rendent compte de ces coaments
marchands. lllustrant cette contradiction, I'un uke- Chambon —

58. Charles @rRIERE, Négociants ...op. cjtp. 937-938.

59. ACCIM, L. XVI. 1. Traite des négres. Mémoire derRe-Honoré Devoulx, an X
(juin 1802).

60. Journal de bord d’Etienne Marchand. Le voyage dsiokde » autour du monde
(1790-1792) édition établie par Odile ABINIER et Cécile RQuoIN, Paris, CTHS,
2005.

61. André lEspaGNOL, Messieurs de Saint-Malo. Une élite négociante amptede
Louis XIV, 2 vol., Rennes, PUR, 1997.
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s’épanche sur « cette race infortunée » que son «e@udrait rendre
libre » mais regroupe, en méme temps, les indiestites plus

précieuses pour quiconque souhaiterait se livreraghats d’'esclaves
en terre africaine...

Lors de la Révolution, les négociants de la placensntrent a la
fois favorables a un adoucissement du sort des\exlet opposés a
un affranchissement général et immédiat qui sqmadjudiciable a
'économie de plantation. Aussi, dés les premieésrets de la
Constituante en faveur des populations servilsshtenmes d’affaires
ne cachent pas leur colére et souhaitent, par Ia de leurs
représentants, que : « Périssent mille fois ceunt &3 réves insensés
pourraient compromettre et trahir de si grandsr&t® ! » Entendez
ceux des négociants.

Le commerce de Marseille reste profondément attach€ystéme
colonial. Au début du XIX siécle, des Marseillais reprendront
naturellement le chemin de la traite africaine,cln@min qui reste
néanmoins toujours discret dans la mémoire de bEndy cité
portuaire.

62. ACCIM-P, H. 13. 1670-1791. Colonies. Commerce eégg, 1790



